Verkehr: Stadt schlagt Alarm

MOBILITAT Die Stadt Luzern
will ein neues Gesamtverkehrs-
konzept erarbeiten. Geplant
sind Losungen fur die
nachsten 20 Jahre.
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«Verkehr ist das grosste ungeloste
Problem in der Stadt Luzern.» Dies
sagte Stadtrétin Ursula Stimmer gestern
an einer Medienkonferenz zum geplan-
ten Gesamtverkehrskonzept. Die Stadt
Luzern sei nicht mehr zuverldssig er-
reichbar, was die Sicherheit, die Lebens-
qualitit und das wirtschaftliche Wachs-
tum beeintrdachtige. «Und es kommt
noch schlimmer: Bis 2030 wird der
motorisierte Individualverkehr um 20
Prozent zunehmen, der 6ffentliche Ver-
kehr gar um 40 Prozent.»

Um dieser Verkehrszunahme zu
begegnen, plant die Stadt Luzern ge-
meinsam mit dem Kanton, dem Ver-
kehrsverbund Luzern und dem Gemein-
deverband Luzern Plus ein Gesamtver-
kehrskonzept. Dieses soll mittelfristige
Losungen bereitstellen, mit denen die
Zeit bis zur Realisierung der Schliissel-
projekte Bypass und Tiefbahnhof (frii-
hestens 2030) iiberbriickt werden kann.
Die Ausarbeitung dieses Konzepts kos-
tet insgesamt 742 500 Franken, wobei
sich die Stadt mit 442 500 Franken an
den Kosten beteiligt.

Ziel des geplanten Konzepts ist es, die
Kapazitdt auf den bestehenden Strassen
und Schienen bis 2030 um 30 Prozent
zu erhdhen. Die vorhandene Verkehrs-
fliche - Strassen, Schienen, Parkplitze
et cetera - soll also nicht vergréssert
werden. Das Konzept konzentriert sich
auf die neuralgischen Stellen bei Pila-
tus-, Kasernen-, Paulus-, Bundes-, Bahn-
hof- und Léwenplatz sowie Luzernerhof.
Aber auch die Auswirkungen auf die
ganze Agglomeration werden einbezo-
gen. Zudem sollen die Verkehrssicher-
heit, die Attraktivitit von OV und Lang-
samverkehr sowie die Lebensqualitét
verbessert werden.

Werden Parkplatze teurer?

Als mogliche Massnahmen konne sich
die Stadt etwa zusitzliche Busspuren,
eine Verteuerung von Parkpldtzen, ver-
dnderte Ampelschaltungen, sicherere
Velowege oder Kampagnen fiirs Velo-
fahren denken. In welche Richtung die
Massnahmen generell laufen sollen, ist
fiir Stimmer klar: «Der OV muss fliessen
koénnen und der Langsamverkehr attrak-
tiver werden. Darin wird die Losung
bestehen miissen.» Dies nicht nur, weil
das Stimmvolk entschieden hat, den
kiinftig entstehenden Mehrverkehr {iber
OV und Langsamverkehr abzufangen,
sondern auch aufgrund des grossen
Potenzials des Langsamverkehrs.

Denn: 12 Prozent aller Auto- und 20
Prozent aller Busfahrten sind nicht l&n-
ger als 1 Kilometer. 34 Prozent der Auto-
sowie 60 Prozent der Busfahrten sind
bis zu 3 Kilometer lang. «Diese Wege
konnten idealerweise zu Fuss oder mit

dem Velo zuriickgelegt werden, was die
Strassen massiv entlasten wiirde», so
Stammer: «Ich will das Auto nicht als
schlechtes Verkehrsmittel bezeichnen,
aber jede Person sollte sich besser iiber-
legen, welches Transportmittel fiir eine
Strecke am meisten Sinn macht.»

Quartiere werden einbezogen
Einen wichtigen Punkt des Gesamt-

verkehrskonzepts sieht die Stadt darin,

dass es umfassend ist. So werden auch

«Der Langsamverkehr
muss attraktiver
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bereits geplante Massnahmen einbezo-
gen. Dies sind etwa die Pldne zu einer
neuen Verkehrsfithrung am Seetalplatz,
das neue Buskonzept mit Umsteige-
knoten, das Bauprogramm Kantons-
strassen oder die Tieflegung der Zentral-
bahn. Alle diese Losungen und ihre
Auswirkungen sollen nun in eine um-
fassende Analyse integriert werden, um

weitere Massnahmen planen zu kénnen.

Ebenfalls in die Planung einbezogen
wird ein Begleitgremium mit Vertretern
von Verbidnden, Quartiervereinen und
politischen Parteien. «Diese werden
insbesondere in die Schwachstellenana-
lyse einbezogen, denn sie wissen am
besten, wo der Schuh driickt», so Roland
Koch, Bereichsleiter Verkehr und Infra-
strukturprojekte. Aber auch bei der
Erarbeitung des Zielzustands wiirden
die Begleitgruppen teilnehmen.

Konkrete Massnahmen, wie die ge-
setzten Ziele erreicht werden konnen,
sind aber noch keine beschlossen. Zu-
erst werden eine Analyse der Schwach-
stellen mit Verkehrszdhlungen und ein
Gesamtverkehrsmodell erarbeitet. An-
schliessend wird der Wunschzustand
mit der Verteilung des Verkehrs auf die
diversen Transportmittel definiert. Kon-
krete Losungsvorschlédge sollen bis Ende
2013 vorliegen. Umgesetzt werden die
Ideen friithestens ab 2014.

Laufend Sofortmassnahmen

Auf die Frage, ob Luzern bis zur
Ausarbeitung des Gesamtkonzepts im
Stau stecken bleibt, sagt Stadtingenieur
Martin Biirgi: «Wir setzen laufend Sofort-
massnahmen um. Dazu zdhlt etwa die
Veloférderung, wo die Stadt die néchs-
ten drei Jahre je 150 000 Franken ge-
sprochen hat.» Eine Entlastung bringe
zudem die tiefgelegte Zentralbahn. Auf
dem Zentralbahntrassee wolle man bis
2013/14 eine Achse fiir den Langsam-
verkehr zur Verfligung stellen. «All dies
sind Losungen, die bereits umgesetzt
werden», so Blirgi.



